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DaimlerChrysler Aerospace Airbus GmbH 

und 

KID-Systeme GmbH 



Vorrichtung zur Steuerung von Flugzeug-Kabinensystemen 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Steuerung von 
Flugzeug-Kabinensystemen sowie ein Verfahren zur Bedienung 
der Vorrichtung. 

Heutige Kabinensys teme werden von Bediengera ten mit ein- 
fachen Tastaturen und relative kleinen LCD's gesteuert und 
uberwacht. Damit sind die technischen Moglichke i t en bezi'tg- 
lich Erweiterung, Flexibilitat und Anpassung von heute ge- 
nutzten Technologien erschopf t . 

Der "Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde , eine Vor- 
richtung der eingangs genannten Art zu schaffen, weiche an 
vorgegebene Anf orderungen angepa(3t werden kann und mit der 
auch eine Uberwachung; "von Kabinensys tern ermoglicht wird. 
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Die Aufgabe wird er f indungsgema.13 dadurch gelost, daI3 eine, 
einen F 1 us s i gkr i s ta 1 1 -B i 1 dsch i rm und eine ober f lachens ens i 
tive Eingabevorr ichtung aufweisende Bedi enerober f lache fur 
ein Flugbeglei ter-Bedi enungsgerat vorgesehen ist, daf3 der 
Flussigkristall-Biidschirm der Bedieneroberf lache ein Basi 
layout mit als Tastschalter ausgebilde ten System- und Funk 
tionssymbolen aufweist, und daft dem Basislayout mindestens 
2 wei Systemmenus un t e rgeo rdne t sind, die jeweils einem Ka- 
binensystem zugeordnet sind. 

Eine Ausges tal tung der Erfindung geht dahin, dal3 zwischen 
dem Basislayout und den Systemmeniis ein Hauptmenii angeord- 
net ist, welches die wesentlichen Inf ormationen der Kabi- 
nensysteme auf einer Seite darstellt. 

Erf indungsgemaR wird ein Verfahren zur Bedienung der Vor- 
richtung vorgeschlagen, welches die folgenden Verfahrens- 
schritte aufweist: 

a) zum Aufruf des Hauptmeniis oder eines Systemmenus wird 
das zugeordnete Sys temsymbol auf dem Basislayout oder 
dem Hauptmenii durch eine Bedienungsperson betatigt, 

b) das Hauptmenii bzw. ein aufgerufenes Systemmenu wird 
auf dem Flussigkristall-Biidschirm angezeigt, und 

c) durch Betatigung von vorgegebenen Betriebszustanden 
zugeordneten Funkt ionssymbolen warden gewunschte Be- 
triebszustande des zugeordneten Kab inens ys t ems einge- 
stellt . 

Die Fig. 1 bis 11 zeigen j.eweils einzelne Menus, -zum Bei- 
spiel da.s Hauptmenii bzw. die Systemmenus. 



- Tit et: - 

V e rf ah re n lu v D e di cMiung un d-Ubm w dU iuna fu r riu^eu^kd trtrrensysl eii it: millets- 
Touch Scre e n Tcohnolog ie 

1. Stand dcr Tcchn i k 

! Icutigc Kabincnoyotcn i u w ir dcn von Dcdicngeratcn m i t einfach c n Ta^ LdL uren und relati ve 
Iclcin cn LC D'c goc tc u o rt u n d r ' h ^^^^ Pigmir ^ind dio technischen Mortichkeiten hz?\ . 
En//oit o rung, Fl o xibilita fc- und Anpasaung von haute genutzten Tcchnologicn erschopF t. 

2. Looung dcr gcstclltcn Aufgab o- 

Um die wte? 1-. genannten Grenzen zu uberwinden, wird ein Sediengerat entwickolt, w elches 
sich mit Hiife von Touch Screen Technologie universe!! an die jeweiligen Anforderungen 

anpassen lasst. .. 
|-Diese universelle Anpassung setzt ein Verfahren voraus, welches die geforderte Flexibilitat 
ermogiicht. Gleichzeitig v/ird eine Bedieneroberflache (Human-Maschine-lnterface) 
geschaffen, mit der die Kabinensysteme gesteuert und uberwacht werden. 

Die Bedieneroberflache so^^ ^M^^^r-e 

• Wiedererkennung bekannter Funktionen/Abiaufe 

. Intuitiv richtige Eingabenjj<ejrnj^inj^ ^/^/o^<^ 

• Wiederverwendung vonSem^nten (Tasten, Symbolen etc.) 

• Einhaltung einer Farbphilosophie (gleiche Farben fur gleichen Zweck, Zustand oder 
Eretgnis) 

• Abstimmung auf die wechselnden Lichtverhaltnisse in der Fiugzeugkabine 

• Moglichst wenig Untermenu-Ebenen (flache Hierarchie) 

• Airbus markenspezifisches Design 
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2. 1 . Technische Reaiisierung 



2. 1 . 1 . Basislayout 

Alle aufzurufenden Funktionsmenus ordnen sich einem generellen Basislayout unter; 
das heiBt, bestimmte Elemente befinden sich in jedem Menu. 

Das Basislayout sieht wie folgt aus: 



Help Key 



Info Key 




Display-Area': 




Screen off 



System and function keys 



Cabin Status 



2.1.2. Menustruktur 

Die Flexibility der Senutzeroberfiache wird dadurch erreicht, dass theoretisch 
beliebig, viele Menus uber eine Tastenleiste erreichbar sind. Auf der obersten Ebene 
werden 9 Systemmenus angeboten. Weitere 9 u.s.w. sind mit 
NEXT/PREVIOUS - Tasten erreichbar. 




c- 



Ausgangspunkt ist ein Hauptrnenu (Cabin Status Page), welche die wichtigsten 
informationen der Kabine auf einer Seite darsteilt 
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2.1.3. 3eisoiel fur Systemmentis fsiehe Anhang) 

o CIDS POWER UP 

• CABIN STATUS 

• AUDIO 

• CABIN LIGHTING - classic 

• CABIN LIGHTING - scenario 

• DOORS 

. WATER/WASTE 

• SYSTEM INFO 

• SMOKE 

. CABIN PROGRAMMING 

. LEVEL ADJUSTMENT 

3. Vorteile der Di t wieUlu n g £^^r^^/ 



^ • Reduzierung der Anzahl von Einzelbediengeraten 
o Ein Gerat fur alle Kabinensysteme 
o Gewichts und Kostenreduzierung 
o Einsparung von Verkabelung- und Installationsaufwand 

• Erfuilung der Spezifikation/Anforderungen zur Steuerung und Uberwachung der 
Flugzeugkabinensysteme besonders fur neue GroBraumflugzeuge (z.3. A340-500/- 
600) und Potential fur die Zukunft. 

Beispiele: Kompiexe Beleuchtungssteuerung, Klimaanlage) 

Schaffung einer offenen Schnittsteile fur Serveranwendungen und S/W-Download- 
Fahigkeit. 

• - Flexibility bei der Kundenanpassung 

m t o Anderungen finden nur noch per S/VvYtatt. Anpassung der Hardware ist nicht 

notig (weder Gerat noch Einbauten). 

Erweiterungen und neue Funktionen werden mit S/W*fealisiert 
Moglichkeit, dass jeder Kunde (Airline) eine eigene ..Corporate Identity" 
umsetzen kann (Airline Logo etc.). 
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Funktion 

Die Audio-Seite steuert unduberv;acht das PRAM (Prerecorded Announcement and 3oarding Music 

Audio Reproducer) Es wird zwischen zwei wesentlichen Funktionen unterschieden: 

. Die Einstsllu'ng des Soardtng Music Kanats ("BGM Channel") und der Lautstarke 

- ("Volume") erfolgt auf der linken Seite der Page. Der aktueile Status tst im rfugzeug- 
Symbol dargesiellt 

- Das Auswahlen der Ansagen fur die Prerecorded Announcement Funktion erfolgt aur 
der rechten Halfte des Bildschirms 

Weitere ailgemeine Sedienelemente, die sich auf die Audio-Funktion (z.3. Chime Inmbtt) bezienen, 
befinden sich unterhalb der Prerecorded Announcement Funktion. 

% 

Bedienung 
Boarding Music: 

Oas Einsteilen des Boarding Music Kanals und der Boarding Music Lautstarke erroigt mit aen beiden 
4-/- Tssten auf der tinken Siidschirmhalfte. Die- jeweiligen Anzeigen dazu bennden sich im Flugzeug- 
Symbol. 

Prerecorded Announcement: _ 

Oas Auswahlen einer Ansage erfolgt durch Eingabe einer Nummer Qber die numensche i astatur. Mit 

- "EnterVird die aktueile Eingabe in das Memofeld (links) ucernornmen und.mit 'Clear wird die 
aktueile Eingabe wieder geloscht. Mit den Pfeiltasten rechts vom Memofeld kann erne Ansage 
creWeltausgewahlt und anschliessend geloscht (-Clear") oder abgespielt (-Start") werden. Die Taste- 

" °Start Air startet das sequentieile abspielen aller Ansagen im Memofeld. Durcn- H Stop' <ann erne 
aktueile- Ansage unterbrochen werden. 

In der Anzeige oberhalb des Memofeldes erscheint die Nummer der aktuellen Ansage ( On 
naounce") 

Die Tasten "PA Level", "A/R override" und. "Chime inhibit** sind als Schafter ausgelegt und" aktivieren- 
C'.OS-spezifische Funktionen. 
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'Cabin Lighting */ /kW/zte* J>*> ^c^y, 
Funktion 

Oie Light-Page steuertdie Beteuchtung in der Plugzeugkabine. Es konnen Eingangszonen (Entrys). 
Kabinenzonen (Cabin Zones) und einzeine unabhangige Raume/Bereiche (Rooms) gescnaltet 

werden. , . . 

Es wird rwischen drei verschiadenen Seleuchtungsfunktionen untersch.eden: 
.- Die klassische Beleuchtungssteuerung (Classic) wurdeaus de m _ alten FAP 
' ubernommen Es gibt vier verschiedene Zustande (Bight. Oim 1 . Dim 2, Otf) rur alle 
Zonen und optional den 5. Zustand "Night" fur die Kabinenzonen. . 
Fur die Kabinenzonen besteht optional die Moglichkeit die Beteuchtung der einzeinen 
Zonen uber Beleuchtungszenarien zu verandern. d.h. Goer einen bestimmten 
Zeitraum wird die Beteuchtung kontinuierlich verandert bis disss amen derinierten 

^ef den Rooms" besleht optional die Moglichkeit die Beleuchtung kontinuierlich zu 
dimmen (statt der beiden fasten Oimmwerte Dim 1 , Dim 2). 



Bedienung. 



Die Beleuchtung kann fur unterschiedlichen Zonen wiefolgtgestsuert werden: .,. n|M ? . 

Eingangszonen: Mit den drei Tasten "8RT" (Bight), "OIM 1 • (D'mmstufa 1 ) unci DIM 2 
(Dimmstufe 2) kann der gewunschte Helligkeitswert eingestellt werden- Du en 
nochmaliges betatigen der aktiven Taste wird die Beleuchtung der Zone ausgeschaUet. 
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DaimlerChrysler Aerospace Airbus GmbH 

und 

KID-Systeme GmbH 



Patentanspruche. 

1. Vorrichtung zur Steuerung von F 1 ug zeug -Kab i nens y s t emen , 
dadurch gekennzeichnet, daG eine, einen Fliissigkristall- 

f-\ Bildschirm und eine o ber f lachens ens i t i ve Eingabevorr ich- 

^ tung aufweisende Bed i ene rober f lache fiir ein Flugbeglei- 

ter-Bedienungsgerat vorgesehen ist, da(3 der Flussigkris- 
tall-Bildschirm der Bedi enerober f lache ein Basislayout 
mit als Tastschalter ausgebi ldeten System- und Funktions- 
symbolen aufweist, und daft dem Basislayout mindestens 
zwei Systemmenus untergeordnet sind, die jeweils einem 
Kabinensys tern zugeordnet sind. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennze ichne t , da(3 
zwischen dem Basislayout und den Systemmenus ein Haupt- 
menu angeordnet ist, welches die wesentlichen Informa- 
tionen der Kabi nensys teme auf einer Seite darstellt. 

3. Verfahren zur Bedienung eirjsr Vorrichtung nach Anspruch 

1 oder 2, gekennzeichnet durch die folgenden Verfahrens- 
schritte: 

a) zum Aufruf des Hauptmenus oder eines Systemmenus wird 
das zugeordnete Systemsymbol auf dem Basislayout oder 
dem Hauptmenu durch eine Bedienungsperson betatigt, 

b) das Hauptmenu bzw. ein aufgerufenes Systemmenu wird 
auf dem Flussigkristall-Bildschirm angezeigt, und. 

c) durch Betatigung von vorgegebenen Betr iebszus tanden 
zugeordneten Funkt ionssymbolen werden gewunschte Be- 
tr iebszustande des zugeordneten Kabinensystems einge- 
stellt . ■ 
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